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1 Sachverhalt und Aufgabenstellung

Die Fa. Sachsische Haustechnik EDKI KG (kurz: Fa. EDKI) plant am Standort ,Hartensteiner StraBe 133
in 08118 Hartenstein innerhalb des Bebauungsplanes ,Gewerbegebiet Thierfeld“ der Stadt Hartenstein
die Erweiterung des bestehenden Anlagenstandortes. Fir die Erweiterung wird der bestehende Bebau-
ungsplan mit der 1. Anderung an die zukiinftigen Anforderungen der Fa. EDKI angepasst.

Flr das Vorhaben wurde die Schallimmissionsprognose zur geplanten Erweiterung der Fa. Sachsische
Haustechnik EDKI KG am Standort ,Hartensteiner StraBe 133" in 08118 Hartenstein, Gutachten Nr. 2155-
21-AA-22-PB001 vom 27.04.2022, vom Fachbereich Akustik / Schallschutz der Fa. SLG Prif- und Zerti-
fizierungs GmbH erstellt. Das Gutachten kommt zu dem Schluss, dass vom Planvorhaben ,Erweiterung
und Betrieb® der Fa. EDKI am Standort ,Hartensteiner StraBe 133“ in 08118 Hartenstein keine Gefahr-
dungen, erhebliche Benachteiligungen oder erhebliche Belastigungen durch Gerdusche in der Nachbar-
schaft verursacht werden, wenn die Einhaltung der im Pkt. 9 des Gutachtens vom 27.04.2022 genannten
Bedingungen sichergestellt ist und diese hinsichtlich der baulichen SchallschutzmaBnahmen als textliche

Festsetzungen in den Bebauungsplan aufgenommen werden.

Nunmehr haben sich in der Planung Anderungen ergeben, die unter anderem die Errichtung eines Pkw-
Parkplatzes im 6stlichen Anlagenbereich sowie die Beibehaltung der bestehenden Rohrlagerhalle im siid-
lichen Anlagengelande berlcksichtigen. Weiterhin sollen die Lkw nunmehr aus nérdlicher Richtung auf
das AuBenlager fahren und dieses Uber die bereits bestehende siidliche Umfahrung der Rohrlagerhalle
wieder verlassen. Weiterhin ist zu prifen, ob im Nachtzeitraum an der Rohrlagerhalle Lkw beladen werden
kénnen bzw. ermittelt werden soll, welche SchallschutzmaBnahmen (z.B. Schallschutzwénde) notwendig
sind, um die Immissionsrichtwerte an den maBgeblichen Immissionsorten in der umliegenden Nachbar-

schaft nicht zu Uberschreiten.

Dafir ist die bestehende Schallimmissionsprognose vom 27.04.2022 zu aktualisieren und es sind Aussa-
gen zu treffen, ob und in welchem Maf3 von dem kunftig erweiterten Betrieb der Fa. EDKI schéadliche
Umwelteinwirkungen durch Gerausche in der Nachbarschaft zu erwarten sind und welche Schallschutz-
maBnahmen sich eignen, eine Beldstigung der Nachbarschaft auszuschlieBen. Dartber hinaus sind die
Verkehrsgerausche aus den 6ffentlichen StraBen (aul3erhalb des Plangebietes) zu ermitteln und die Aus-
wirkungen auf das Plangebiet zu beurteilen. Es sind die maBgeblichen AuBenlarmpegel gem. DIN 4109
/24/ im Plangebiet zu bestimmen, die die Grundlage fiir die Ermittlung der erforderlichen Luftschalldam-

mung der AuBenbauteile von schutzbedurftigen Raumen bilden, bspw. auch fir Blrordume.

Der Fachbereich Akustik / Schallschutz der Fa. SLG Prif- und Zertifizierungs GmbH wurde mit der Erstel-

lung der Schallimmissionsprognose beauftragt.
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Die vorliegende aktualisierte Schallimmissionsprognose hat folgende spezielle Aufgabenstellung zu erfil-

len:

1. Es sind die maBgeblichen Gerauschquellen des Planvorhabens zu ermitteln. Fir diese Quellen
sind die Gerauschemissionen aus Datenblattern, aus Messungen an vergleichbaren Anlagen oder
aus Angaben der Fachliteratur zu bestimmen.

2. Durch eine detaillierte Prognose im Sinne der Punkte A.2.1 und A.2.3 der TA Larm /5/ sind Uber
eine Schall-Ausbreitungsrechnung mit Hilfe des aktualisierten digitalen akustischen Berechnungs-
modells die Beurteilungspegel in der Nachbarschaft des Vorhabens zu ermitteln. In Ermangelung
der oktavbezogenen Schallleistungspegel der einzelnen Quellen soll die Ausbreitungsrechnung mit
den A-bewerteten Schallleistungspegeln (siehe Nr. A.2.3.1 Abs. 3 der TA Larm) durchgefihrt wer-
den.

3. Die prognostizierten Beurteilungspegel sind unter Anwendung der glltigen Gesetze, Verwaltungs-

vorschriften und Richtlinien des Immissionsschutzes einer Larmbewertung zu unterziehen.

4, Fir Emissionssituationen, in denen mit erheblichen Belastigungen durch die Gerdusche vom Plan-
vorhaben in der Nachbarschaft zu rechnen ist, d.h., das Vorhaben unter diesen Bedingungen nicht
den Anforderungen des Immissionsschutzes entspricht, soll das Gutachten Vorschlage fir MaB3-
nahmen des Schallschutzes unterbreiten.

5. Es sind die maBgeblichen Gerauschquellenarten im Umfeld des Planvorhabens zu bestimmen.

6. Fir die fir das Planvorhaben maBgeblichen Verkehrsgerduschquellen (StraBen) sind deren Ge-

rduschemissionen tberschlagig aus den Ergebnissen der Larmkartierung zu ermitteln.

7. Es sind die Beurteilungspegel der StraBenverkehrsgerausche im Plangebiet zu ermitteln.

8. Die Beurteilungspegel fir die verschiedenen Gerauschquellenarten sind unter Anwendung der gul-
tigen Gesetze, Verwaltungsvorschriften und Richtlinien des Immissionsschutzes einer LArmbewer-

tung zu unterziehen.

9. In Emissionssituationen, in denen mit erheblichen Belastigungen durch Gerdusche im Plangebiet
zu rechnen ist, soll das Gutachten Vorschlage fir MaBnahmen des Schallschutzes bzw. fiir ent-
sprechende AusgleichsmaBnahmen unterbreiten, die als textliche Festsetzungen zum B-Plan ihren

Niederschlag finden.
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2 Beschreibung des Planvorhabens und der zu erwartenden Gerauschemissionen

2.1 Standortbeschreibung und Immissionsnachweisorte in der Nachbarschaft

Das ,Gewerbegebiet Thierfeld* befindet sich im norddstlichen Bereich der Stadt Hartenstein und stdlich
direkt angrenzend an die Bundesautobahn A 72. Es besteht eine sehr gute verkehrstechnische Anbindung
der Fa. EDKI Uber die ,Hartensteiner StraBBe” (S 255) an das Ubergeordnete StraBennetz.

Die als Gewerbegebiet ausgewiesenen Teilflachen GE 1 und GE 2 innerhalb des B-Plan-Gebietes ,Ge-
werbegebiet Thierfeld”, auf der die geplanten und bestehenden Gebéaude errichtet werden bzw. wurden,
grenzt direkt stdlich an die Bundesautobahn A 72 sowie westlich an die StaatsstraBe S 255 an. In Rich-
tung Norden, jenseits der Bundesautobahn A 72, in Richtung Stden sowie in Richtung Westen schlief3t
sich freies Feld an. In stddstlicher Richtung grenzen die nachstgelegenen schutzbedurftigen Nutzungen
an der ,Hartensteiner StraRe®, auBerhalb des Plangebietes, an. In sidwestlicher Richtung befinden sich
in einer gréBeren Entfernung von ca. 340 m weitere Wohnnutzungen. Das Gelande liegt auf einem Ho-
henniveau von etwa 461 m bis 468 m Hohe Gber NN (vgl. Anlage 1). Es féllt in Richtung Stiden und

Westen leicht ab und ist dennoch aus schalltechnischer Sicht als eben zu bezeichnen.

Die der zukiinftigen Anlage der Fa. EDKI n&chstgelegenen schutzbedirftigen Nutzungen befinden sich
sUdostlich des Anlagenstandortes an der ,Hartensteiner StraBBe”, auBerhalb des B-Plan-Gebietes, sowie
studwestlich am ,Gartenweg“. Die genannten schutzbedurftigen Nutzungen befinden sich entsprechend
des Flachennutzungsplanes auf ,Flachen fur Landwirtschaft®. Die Einstufung durch den Gutachter erfolgt

entsprechend der tatséchlichen Nutzung als Dorf-/Mischgebiet (,MD/MI*).

Die der Anlage der Fa. EDKI nachstgelegenen schutzbediirftigen Nutzungen, die als maBgebliche Immis-

sionsorte im Sinne von Nummer 2.3 der TA L&rm /5/ anzusehen sind, befinden sich insofern:

- Wohngebaude 10 1 ,,Hartensteiner StraBe 129“, in etwa 40 m siddstlichen Abstand vom Anla-
genstandort der Fa. EDKI und in ca. 47 m Abstand zum né&chstgelegenen Pkw-Stellplatz

- Wohngebaude 10 2 ,,Hartensteiner StraBe 128b“, in etwa 70 m siddstlichen Abstand vom Anla-

genstandort der Fa. EDKI und in ca. 82 m Abstand zum nachstgelegenen Pkw-Stellplatz

- Wohngebaude 10 3 ,,Hartensteiner StraBe 127, in etwa 105 m sidlichen Abstand vom Anlagen-

standort der Fa. EDKI und in ca. 120 m Abstand zum néchstgelegenen Pkw-Stellplatz

- Wohngebaude 10 4 ,Hartensteiner StraBe 127b“, in etwa 100 m sldlichen Abstand vom Anla-

genstandort der Fa. EDKI und in ca. 115 m Abstand zum n&chstgelegenen Pkw-Stellplatz
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- Wohngebaude 10 5 ,,Hartensteiner StraBe 126“, in etwa 60 m sldlichen Abstand vom Anlagen-
standort der Fa. EDKI und in ca. 85 m Abstand zur nachstgelegenen Lkw-Laderampe

- Wohngebaude 10 6 ,,Hartensteiner StraBe 125“, in etwa 27 m sldlichen Abstand vom Anlagen-

standort der Fa. EDKI und in ca. 52 m Abstand zur n&chstgelegenen Lkw-Ladezone

- Wohngebaude 10 7 ,,Gartenweg 22“, in etwa 340 m siidwestlichen Abstand vom Anlagenstandort
der Fa. EDKI und in ca. 356 m Abstand zur nachstgelegenen Lkw-Ladezone/Lkw-Tankstelle

Der Gutachter geht davon aus, dass bei Einhaltung der immissionsschutzrechtlichen Anforderungen an
den genannten Immissionsorten IO 1 bis 10 7 auch an allen weiter entfernt gelegenen schutzbediirftigen
Nutzungen keine schalltechnischen Probleme auftreten kénnen.

Hinweis:

Die schutzbediirftigen Rdume der Immissionsorte 10 5 ,Hartensteiner Stral3e 126“ und 10 6 ,Hartensteiner
StralBe 125" befinden sich jeweils an der Ost- und der Siidfassade der Wohngebé&ude, vgl. dazu die Schal-
limmissionskarten in Anlage 6/1 und 6/2. An den Nord- und Westfassaden der beiden Wohngebdude
befinden sich jeweils Abstellrdume, Bader und Kiichen. Dies wurde zum vorgenommenen Ortstermin am
30.03.2022 durch den Gutachter ermittelt, vgl. dazu Foto 5 in Anlage 3.
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2.2 Beschreibung der kiinftig erweiterten Anlage der Fa. EDKI

Die bestehende Anlage der Fa. EDKI soll um ein Gebaude erweitert werden und es soll eine Neuanord-
nung der bestehenden Pkw-Parkplatze sowie Lkw-Fahrstrecken erfolgen. Zum einen soll ein neues La-
gergebaude (A = 5.040 m2) mit bis zu 17 Lkw-Laderampen an der Siidfassade (Warenausgang) und 4
Lkw-Laderampen an der Nordfassade (Wareneingang), mit Ostausrichtung, errichtet werden. Dieses ge-
plante Lagergebaude befindet sich dstlich, direkt angrenzend an das bestehende Lagergebaude. Die be-
stehende Rohrlagerhalle verbleibt im sidlichen Anlagengeléande. Des Weiteren soll im dstlichen Anlagen-
gelande ein neues Schulungs- und Ausstellungsgebaude entstehen. Zukiinftig sind auf dem Anlagenge-
lande bis zu 266 Pkw-Stellplatze angeordnet. Diese befinden sich dstlich der neu geplanten Lagerhalle
(205 Stellplatze), stdlich (35 Stellplatze) und siddstlich (19 Stellplatze) des neuen Schulungs- und Aus-
stellungsgebdudes sowie an der Siidfassade des bestehenden Lagergebdudes (7 Pkw-Stellplatze). Im
westlichen Anlagengelande befindet sich das AuBBenlager der Fa. EDKI sowie eine Tankstelle fir die be-

triebseigenen Lkw. Die Be- bzw. Entladung der Lkw im AuBenlager erfolgt mit einem Gabelstapler.

Die Ein- und Ausfahrt der Warenabtransportierenden Lkw erfolgt Gber die dstliche Zufahrt von der 6ffent-
lichen ,Hartensteiner Stral3e” bis zu den Lkw-Ladezonen an den Siidfassaden (Warenausgang) der be-
stehenden Lagergebaude sowie des geplanten Lagergebaudes. Die Warenanliefernden Lkw befahren
das Anlagegelande ebenfalls tber die 6stliche Zufahrt von der ,Hartensteiner StraRe” bis zu den 4 Lkw-
Laderampen an der nérdlichen Ostfassade des neu geplanten Lagergebaudes. Die Ausfahrt der Lkw fir
den Wareneingang und den Warenausgang erfolgt wieder tber die Ostliche Zufahrt zur ,Hartensteiner
StralBe”. Die Fahrstrecke zum AulRenlager erfolgt entlang der Siidfassade des bestehenden Lagergebau-
des in Richtung Westen bis zu dessen Westfassade, von dort in Richtung Nordwesten bis zur nérdlichen
Anlagengrenze und von dort in Richtung Westen bis zur Freiflache des AuBenlagers. Die Abfahrt vom
AuBenlagerbereich erfolgt Gber die siidliche Umfahrung der Rohrlagerhalle in Richtung Osten und von
dort entweder zu den bestehenden und geplanten Lkw-Laderampen bzw. zuriick zur éffentlichen StraBBe.

Im Tageszeitraum findet im Bereich des AuB3enlagers die Kommissionierung groBteiliger Waren in dafir
bereitgestellte Boxen mittels Gabelstapler statt. Die hauseigenen Lkw (Warenausgang) werden im Be-
reich des AuBenlagers zum Grofteil per Hand beladen. In der vorliegenden Schallimmissionsprognose
wird in der unglnstigsten Nachstunde ein Gabelstaplerbetrieb, auf der sicheren Seite fir die Nachbar-

schaft, mit berlicksichtigt.

Die hauseigene Fahrzeugflotte besteht aus Klein- bzw. Leicht-Lkw (7,5 t). Im Wareneingang (fremd Lkw)

kommen schwere Lkw (> 7,5 t) zum Einsatz.

An der Westfassade des bestehenden Lagergebaudes befinden sich die Reststoffcontainer. An einem

lauten Tag kénnen zwei dieser Container gewechselt werden.
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Die AuBenbauteile des bestehenden Lagergebdudes wurden massiv errichtet. Das neu geplante Lager-
gebdude wird ebenfalls massiv errichtet. Die bestehenden Lkw-Laderampen werden nach dem Stand der
Technik mit Loadhouses (nachgeristete Innenrampen mit Torrandabdichtung) ertlichtigt. Die Lkw-Lade-
rampen des neuen Lagergeb&udes werden mit Innenrampen und Torrandabdichtung errichtet. Zusatzlich

kommen gerduschgeminderte Hubwagen fir die Umschlagprozesse zum Einsatz, vgl. auch Pkt. 5.4.

Im nordwestlichen Bereich des bestehenden Lagergebaudes befindet sich die bestehende Lkw-Wasch-
anlage. Diese befindet sich innerhalb des Gebaudes, die Tore werden wéahrend des Waschvorgangs ge-
schlossen. Diese Gerauschemissionen sind daher aus der Sicht des Schallimmissionsschutzes als ver-

nachlassigbar anzusehen.

Der Betrieb der Fa. EDKI soll nach den Aussagen des Auftraggebers im Tages- und Nachtzeitraum in
einem 2-Schichtbetrieb von 3 bis 23 Uhr stattfinden.
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Grundlagen der schalltechnischen Berechnungen und Bewertungen

Bundes-Immissionsschutzgesetz — BImSchG, in aktueller Fassung

Vierte Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verordnung Uber ge-
nehmigungsbedurftige Anlagen — 4. BImSchV), in aktueller Fassung

Baugesetzbuch (BauGB), in aktueller Fassung
Baunutzungsverordnung (BauNVO), in aktueller Fassung

Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum BImSchG (Technische Anleitung zum Schutz ge-
gen Larm — TA Larm) vom 26.08.1998 GMBI. 1998, S. 503, zuletzt gedndert am 01.06.2017

»Zusammenstellung von Fragen zur TA Larm 98, Stand 08.03.2000%, erarbeitet vom Unteraus-
schuss ,Larmbekampfung” in Abstimmung mit dem Unterausschuss ,Recht” des Landerausschuss
for Immissionsschutz (LAI), vom LAl in seiner 99. Sitzung vom 10. bis 12. Mai 2000 zur Kenntnis

genommen und zur Anwendung in den L&ndern empfohlen

LAI-Hinweise zur Auslegung der TA Larm, (Fragen und Antworten zur TA Larm) in der Fassung
des Beschlusses zu TOP 9.4 der 133. LAI-Sitzung am 22. und 23. Marz 2017

DIN 1333, ,Zahlenangaben®, Ausgabe Februar 1992
DIN 45641, ,Mittelung von Schallpegeln®, Ausgabe Juni 1990

DIN I1ISO 9613-2, ,Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien®
Entwurf September 1997 (Neufassung vom Oktober 1999)

DIN EN ISO 3744, Bestimmung der Schallleistungs- und Schallenergiepegel von Gerauschquellen
aus Schalldruckmessungen - Hillflachenverfahren der Genauigkeitsklasse 2 fir ein im Wesentli-
chen freies Schallfeld Uber einer reflektierenden Ebene, Ausgabe Februar 2011

VDI 2571, ,Schallabstrahlung von Industriebauten®, Ausgabe August 1976 (zurlickgezogen), vgl.
auch Literaturstelle /13/

DIN 12354, Blatt 4: Berechnung der akustischen Eigenschaften von Geb&uden aus den Bauteilei-

genschaften, Teil 4: Schalliibertragung von Radumen ins Freie, Ausgabe November 2017

Parkplatzlarmstudie ,Empfehlungen zur Berechnung von Schallemissionen aus Parkplatzen, Auto-
héfen und Omnibusbahnhéfen sowie von Parkhdusern und Tiefgaragen®,

6. Uberarbeitete Auflage 2007, Bayerischen Landesamtes fur Umwelt, Augsburg 2007

Sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes, (Verkehrslarm-
schutzverordnung - 16. BImSchV) vom 12. Juni 1990, BGBI. | S. 1036
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RLS-90, Richtlinien fir den Larmschutz an StraBBen, herausgegeben vom Bundesminister fiir Ver-
kehr (Ausgabe 1990), siehe auch RLS-19, korrigierte Ausgabe Februar 2020

Technischer Bericht zur Untersuchung der Lkw- und Ladegerdusche auf Betriebsgelanden von
Frachtzentren, Auslieferungslagern und Speditionen, Untersuchungsbericht der RWTUV Anlagen-
technik GmbH, Essen, vom 16.05.1995, im Auftrage der Hessischen Landesanstalt fir Umwelt,
Wiesbaden, verdffentlicht im Heft 192 (1995) der Hessischen Landesanstalt fir Umwelt

»1echnischer Bericht zur Untersuchung der Gerduschemissionen durch Lastkraftwagen auf Be-
triebsgelanden von Frachtzentren, Auslieferungslagern, Speditionen und Verbraucherméarkten so-
wie weiterer typischer Gerausche insbesondere von Verbrauchermarkten®, Untersuchungsbericht
der RWTUV Systems GmbH (Unternehmensgruppe TUV Nord), Essen, aus dem Jahre 2005,im
Auftrage der Hessischen Landesanstalt flir Umwelt und Geologie, Wiesbaden, Heft 3 der Hessi-
schen Landesanstalt fur Umwelt und Geologie ,Larmschutz in Hessen®, inkl. Erganzung eines Da-
tenblattes vom August 2012 fiir Metallkorbe in ,gerauscharmer® Ausfiihrung

Technischer Bericht zur Untersuchung der Gerduschemissionen durch Lastkraftwagen auf Be-
triebsgeldnden von Frachtzentren, Auslieferungslagern, Speditionen und Verbrauchermarkten so-
wie weiterer typischer Gerausche insbesondere von Verbrauchermarkten®

Untersuchungsbericht der RWTUV Systems GmbH (Unternehmensgruppe TUV Nord), Essen, aus
dem Jahre 2005

,Leitfaden zur Prognose von Gerduschen bei der Be- und Entladung von Lkw*
Merkblatter Nr. 25, Landesumweltamt NRW, Essen 2000

Jahresbericht der Hessischen Landesanstalt fir Umwelt 1991, Heft Nr. 129 der Schriftenreihe Um-

weltplanung, Arbeits- und Umweltschutz: ,Gerauschemissionen bei Verladetatigkeiten

DIN 45680, ,Messung und Bewertung tieffrequenter Gerduschimmissionen in der Nachbarschaft®,
Ausgabe Mérz 1997

DIN 45680 Beiblatt 1, ,Messung und Bewertung tieffrequenter Gerauschimmissionen in der Nach-

barschaft, Hinweise zur Beurteilung bei gewerblichen Anlagen®, Ausgabe Méarz 1997
DIN 4109-1, ,Schallschutz im Hochbau - Teil 1 Mindestanforderungen®, Ausgabe Januar 2018

DIN 4109-2, ,Schallschutz im Hochbau - Teil 2 Rechnerische Nachweise der Erfiillung der Anfor-

derungen®, Ausgabe Januar 2018

DIN 18005 ,Schallschutz im Stadtebau®, Teil 1: Grundlagen und Hinweise fiir die Planung, Ausgabe
Juli 2002 und

Beiblatt 1 zu DIN 18005 Teil 1, ,Schallschutz im Stadtebau®, Ausgabe Mai 1987

Flachennutzungsplan der Stadt Hartenstein, verfligbar https://geoportal.sachsen.de am 24.03.2022
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/29/ verwendete Unterlagen bereitgestellt vom Auftraggeber
- Lageplan ,Anbau Lagerhalle, Neubau Ausstellung®, MaRstab 1 : 1.000, vom 04.2021
- Planzeichnung Vorentwurf der 1. Anderung des Bebauungsplanes ,Neubau Gewerbebetrieb
Thierfeld, Stand 03/2022
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4 Immissionsrichtwerte der TA Larm auBerhalb von Gebauden

Die zuklnftige Anlage der Fa. EDKI ist eine immissionsschutzrechtlich nicht genehmigungsbedirftige An-
lage im Sinne der §§ 22 ff. BImSchG d.h., sie unterliegt dem Baurecht /3/. Solche Anlagen sind nach dem
§ 22 (1) BImSchG /1/ so zu errichten und zu betreiben, dass schadliche Umwelteinwirkungen verhindert
werden, die nach dem Stand der Technik vermeidbar sind (Vermeidungsgebot), und dass unvermeidbare

schadliche Umwelteinwirkungen auf ein Mindestmal3 beschrénkt werden (Mindestmafgebot).

Die Anlage féllt damit unter den Anwendungsbereich der TA Larm /5/, die sowohl fir die Beurteilung
immissionsschutzrechtlich genehmigungsbedurftiger als auch nicht genehmigungsbediirftiger Anlagen
gilt. In dieser allgemeinen Verwaltungsvorschrift /5/ zum BImSchG /1/ sind fiir die verschiedenen Gebiets-
nutzungen Immissionsrichtwerte festgelegt. Die Art der Gebietsnutzung ergibt sich aus den Festlegungen

in den Bebauungsplanen bzw. ist entsprechend der Schutzbeddrftigkeit zu beurteilen.

Die im Punkt 2.1 genannten nachstgelegenen schutzbedirftigen Nutzungen 10 1 bis 10 7 liegen in einem
Gebiet, flr das nach der tatsachlichen Nutzung und den Angaben im Flachennutzungsplan der Stadt
Hartenstein die Schutzanspriiche fir ,Mischgebiete/Dorfgebiete” zugrunde zu legen sind. Es gelten die
folgenden Immissionsrichtwerte nach Nummer 6.1 d) der TA Larm:

Tabelle 1:  Immissionsorte und Immissionsrichtwerte

. . Immissionsrichtwerte in dB(A)
Gebietseinstu-

Bezeichnung tags nachts 2

fung "
(06:00 — 22:00 Uhr) | (22:00 — 06:00 Uhr)
10 1 ,Hartensteiner StraBe 129°
10 2 ,Hartensteiner StraBe 128b*
10 3 ,Hartensteiner StraBe 127¢
10 4 ,Hartensteiner StraBe 127b" MI, MD 60 45

10 5 ,Hartensteiner StraBe 126"

10 6 ,Hartensteiner StraBe 125“

10 7 ,Gartenweg 22"

) Nach tatsachlicher baulicher Nutzung.
2 Bezogen auf die lauteste Nachtstunde.
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Die zitierten Immissionsrichtwerte der TA Larm /5/ beziehen sich auf einen Beurteilungspegel L, (rating
level), der fiir die Bewertung der auf die Nachbarschaft einwirkenden Gerdusche nach einem in /5/ be-
schriebenen Verfahren aus den A-bewerteten Schalldruckpegeln unter Berlicksichtigung der Einwirkungs-
dauer, der Tageszeit des Auftretens und besonderer Gerduschmerkmale (T6ne, Impulse) gebildet wird.
Das Einwirken des vorhandenen Gerdusches auf den Menschen wird dem Einwirken eines konstanten

Gerausches dieses Pegels Lr wahrend des gesamten Bezugszeitraumes gleichgesetzt.

Zusatzlich ist ein Spitzenpegelkriterium einzuhalten, wonach einzelne kurzzeitige Gerduschspitzen die
Immissionsrichtwerte um nicht mehr als 30 dB(A) tags und um nicht mehr als 20 dB(A) nachts Giberschrei-
ten duarfen.

Erhebliche Benachteiligungen oder erhebliche Belastigungen der Nachbarschaft durch Geradusche kon-
nen im Allgemeinen ausgeschlossen werden, wenn an den Immissionsnachweisorten (I0) die genannten

Immissionsrichtwerte unterschritten werden und wenn das Spitzenpegelkriterium nicht verletzt wird.
Verkehrsgerdusche auf dem Grundstiick der Anlage sind nach Punkt 7.4 der TA Larm /5/ der zu beurtei-
lenden Anlage zuzuordnen und wie Anlagengerdusche zu ermitteln und zu beurteilen. Das gilt auch fiir

die durch das Ein- und Ausfahren entstehenden Gerdusche.

Gerausche des anlagenbezogenen Fahrverkehrs auf der 6ffentlichen StraBe

Nach Punkt 7.4 der TA Larm /5/ sind Verkehrsgerausche des anlagenbezogenen Fahrverkehrs auf 6ffent-
lichen Stra3en in einem Abstand von bis zu 500 m vom Grundstiick der Anlage nicht gemeinsam mit den
Gerauschen der Anlage auf dem betrieblichen Grundstiick zu ermitteln. Diese Gerdusche sollen durch

MafBnahmen organisatorischer Art soweit wie mdglich vermindert werden, wenn

- sie den Beurteilungspegel der Verkehrsgerdusche fir den Tag oder die Nacht rechnerisch um mindes-
tens 3 dB(A) erhdhen,

- keine Vermischung mit dem Gbrigen Verkehr erfolgt ist,

- die Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) /15/ erstmals oder wei-

tergehend Uberschritten werden.

Die Beurteilungspegel fur den StraBenverkehr auf éffentlichen StraBen sind nach den Richtlinien fur den

Larmschutz an StraBen - RLS-19 /16/ zu berechnen.
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5 Berechnung der Gerauschemissionen
5.1 Schallabstrahlung durch die AuBenbauteile der bestehenden sowie der geplanten Gebaude
5.1.1 Beschreibung der AuBenbauteile

Das bestehende Lagergebaude wurde massiv errichtet und verfigt iiber 30 Lkw-Laderampen an der Std-
fassade die mittels dem Stand der Technik entsprechenden Loadhouses (nachgeristete Innenrampen

mit Torrandabdichtung) ertlichtigt werden.

Das neu geplante Lagergeb&ude wird ebenfalls massiv errichtet. An der Slidfassade des Geb&udes sind
bis zu 17 Lkw-Laderampen, ausgefihrt als Innenrampen mit Torrandabdichtung, angeordnet.

5.1.2 Innenraumpegel in den Lagerbereichen

In den Lagerbereichen werden lediglich Kommissionierarbeiten mittels Elektrostapler, Elektrohubwagen
oder gerduschgeminderten handbetriebenen Hubwagen durchgefiihrt. Die sich einstellende Halleninnen-
pegel (ca. Li =60 dB(A)) kbnnen daher als vernachlassigbar angesehen werden. Es findet demnach keine
maBgebliche Schallabstrahlung lber die AuBenbauteile der bestehenden sowie der geplanten Hallen in
die Nachbarschaft statt. Eine Betrachtung entféllt im vorliegenden Gutachten.

5.2 Heiz- und kiihltechnische Anlagen

Die Heizung der bestehenden Gebaude erfolgt mittels einer bestehenden Olheizung, deren Abgasmiin-
dung Uber Dach gefiihrt wird. Aufgrund der geringen Gerauschemissionen derartiger Anlagen wird auf
eine schalltechnische Betrachtung im vorliegenden Gutachten verzichtet.

An der Westfassade des bestehenden Lagergebaudes befindet sich ein luftgeklhlter Kaltwassererzeuger
vom Typ Zeta Rev 6.2 der Fa. Swegon. Entsprechend dem Datenblatt wird ein Schallleistungspegel von

QO01-1: Lwa =80dB(A)

den weiteren Berechnungen im Tages- und Nachtzeitraum zugrunde gelegt.

Das RuckkUhlwerk wurde als Punktschallquelle im westlichen Bereich vor der Westfassade des beste-
henden Lagergebaudes in h = 2 m Héhe Uber Grund im digitalen akustischen Berechnungsmodell (vgl.
Punkt 6) digitalisiert.
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Flr das neue Schulungs- und Ausstellungsgebdude wird eine Klima-Splitanlage vorgesehen. Typ und
Standort sind noch nicht bekannt. Daher wird vom Gutachter ein Summen-Schallleistungspegel von

Q01-2: Lwa = 85 dB(A)

im Tages- und Nachtzeitraum fiir diese Anlage vorgegeben, vgl. dazu Bedingung (1) unter Punkt 9.

Der genannte Schallleistungspegel wird immissionswirksam einer Punktschallquelle in 4 m Uber Dach des
Schulungs- und Ausstellungsgebaude im digitalen Berechnungsmodell angeordnet.

Die Heizung des Schulungs- und Ausstellungsgebaude erfolgt mittels einer Warmepumpe. Typ und
Standort sind noch nicht bekannt. Daher wird vom Gutachter ein Schallleistungspegel von

Q01-3: Lwa =95 dB(A)

im Tages- und Nachtzeitraum fiir diese Anlage vorgegeben, vgl. dazu Bedingung (1) unter Punkt 9.

Der genannte Schallleistungspegel wird an der Nordfassade des geplanten Gebaudes einer Punktschall-
quelle in 2 m Hbhe Gber Grund im digitalen Berechnungsmodell angeordnet.
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5.3 Anlagenbezogener Fahrverkehr

Die Anbindung der Fa. EDKI an das 6éffentliche StraBennetz erfolgt Giber die Zufahrt von der ,Hartensteiner
StraBe” (S 255). Die Einfahrt der Warenanliefernden und -abtransportierenden Lkw erfolgt liber die 6stli-
che Zufahrt von der o6ffentlichen ,Hartensteiner Stral3e“ bis zu den zuklnftig 47 Lkw-Laderampen der
bestehenden sowie des geplanten Gebaudes. Die Ausfahrt erfolgt Giber die dstliche Ausfahrt zur 6ffentli-

chen ,Hartensteiner Straf3e”.

Nach den Angaben des Auftraggebers ist flir den kiinftig erweiterten Betrieb der Fa. EDKI im Tageszeit-
raum von 6 bis 22 Uhr und im Nachtzeitraum von 22 bis 6 Uhr mit folgenden Lkw zu rechnen:

Tageszeitraum (6 bis 22 Uhr)
- bis zu 25 betriebsfremde Lkw > 7,5 t im Wareneingang

- Abfahrt von bis zu 5 betriebsfremden Lkw > 7,5 t im Wareneingang

- bis zu 130 betriebseigene Lkw < 7,5 t im Warenausgang an den Laderampen
- bis zu 25 betriebseigene Lkw < 7,5 t im Warenausgang auf dem AuBBenlager
- bis zu 2 fremde Lkw fur den Reststoffcontainerwechsel

Nachtzeitraum (22 bis 6 Uhr) insgesamt

- bis zu 40 Abfahrten mit betriebseigenen Lkw < 7,5t im Warenausgang an den Laderampen
- bis zu 5 Anfahrten mit betriebsfremden Lkw > 7,5 t im Wareneingang

- bis zu 20 betriebseigene Lkw < 7,5 t im Warenausgang auf dem AuBenlager

In der ungtinstigsten Nachtstunde (von 4 bis 5 Uhr) ist mit folgenden Lkw-Zahlen zu rechnen:

- bis zu 20 Abfahrten mit betriebseigenen Lkw < 7,5 t im Warenausgang an den Laderampen
- bis zu 2 Anfahrten mit betriebsfremden Lkw > 7,5 t im Wareneingang
- bis zu 20 betriebseigene Lkw < 7,5 t im Warenausgang auf dem AuBenlager

Im Tageszeitraum von 6 bis 22 Uhr sind mit bis zu 167 Pkw An- und Abfahrten der Mitarbeiter und Kunden
zu rechnen. Im Nachtzeitraum von 22 bis 6 Uhr befahren bis zu 73 Mitarbeiter das Anlagengelénde. Zwi-
schen 3 bis 4 Uhr sind mit bis zu 38 Pkw-Zufahrten auf das Anlagengeldnde durch Mitarbeiter zu rechnen.
Der Gutachter rechnet auf der sicheren Seite mit 38 Pkw-Zufahrten in der ungiinstigsten Stunde im Nacht-

zeitraum - in der Zeit von 4 bis 5 Uhr - in der auch die eigenen Lkw beladen werden und abfahren.



SLG Priif- und

Projekt: Schallimmissionsprognose Sachsische Haustechnik EDKI KG I
Zertifizierungs GmbH

Seite 19 von 45 Dokument-Nr.: 2155-21-AA-22-PB002

5.3.1 Pkw-Stellplatze

Die Gerauschemissionen, die von den zukiinftigen 266 Pkw-Stellplatzen auf dem Anlagengeléande der Fa.
EDKI verursacht werden, sind nach der 6. Uberarbeiteten Auflage der Bayerischen Parkplatzlarmstudie

/14/ aus dem Jahre 2007 zu prognostizieren.

Der Gutachter geht nach Abstimmung mit dem Anlagenbetreiber davon aus, dass die genannten Pkw-
Stellplatze von den maximal 100 Pkw der Kunden und 140 Pkw der Mitarbeiter genutzt werden. Daraus
resultieren auf der Parkplatzflache 407 Pkw-Bewegungen im Tageszeitraum und bis zu 83 Pkw-Bewe-
gungen im Nachtzeitraum, davon 38 Pkw-Bewegungen in der ungunstigsten Nachtstunde.

Es wird der im Punkt 8.2.2 der Studie genannte Sonderfall (das so genannte ,getrennte Verfahren®) fur
die Berechnungen angewendet. Der Schallleistungspegel fur die Stellplatze wird mit den fir den ,Sonder-
fall* im Punkt 8.2.2 der Studie genannten Hinweisen in Anlehnung an Gleichung (11b) in Punkt 8.2.2.1
der Studie berechnet, vgl. Anlage 4 Punkt II.

Die Anzahl der Pkw-Bewegungen - verursacht durch die Mitarbeiter und Kunden - auf den Pkw-Stellplat-

zen ergibt sich insofern wie folgt:

Tabelle 2: Anzahl der Pkw-Bewegungen auf den Pkw-Stellplatzen

Tageszeitraum Anzahl der Bewegungen | Verursacher
6 bis 22 Uhr 67 Anfahrten Mitarbeiter Tagschicht
73 Abfahrten Mitarbeiter Friihschicht
100 Anfahrten Kunden
100 Abfahrten Kunden
67 Abfahrten Mitarbeiter Tagschicht
Summe 407

Nachtzeitraum

23 bis 24 Uhr 10 Abfahrt Mitarbeiter Lager
4 bis 5 Uhr 38 Anfahrten Mitarbeiter Lager
5 bis 6 Uhr 35 Anfahrten Mitarbeiter Lager
Summe
unglinstigste 38
Nachtstunde

Die stiindliche Anzahl der Pkw-Fahrzeugbewegungen ergibt sich daraus wie folgt:

407 /16h= 25,4 Bewegungen je Stunde fir die Tageszeit
38 / 1h= 38,0 Bewegungen fir die unglnstigste Nachtstunde
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Die Gerauschemissionen, die von den geplanten Pkw-Stellplatzen verursacht werden, sind nach der 6.
Uberarbeiteten Auflage der Bayerischen Parkplatzlarmstudie /14/ aus dem Jahre 2007 zu prognostizieren.

Es wird der im Punkt 8.2.2 der Studie genannte Sonderfall (das so genannte ,getrennte Verfahren®) fur
die Berechnungen angewendet. Der Schallleistungspegel fir die Stellplatze wird mit den fir den ,Sonder-
fall* im Punkt 8.2.2 der Studie genannten Hinweisen in Anlehnung an Gleichung (11b) in Punkt 8.2.2.1
der Studie berechnet, vgl. Anlage 4 Punkt II.

Mit der genannten Berechnungsformel ergeben sich als Schallleistungspegel fir den Tages- und Nacht-
zeitraum fUr die Parkflache der 266 Pkw-Stellplatze:

Tageszeitraum

Lwa Tag = [63+0+4+10*Ig(25,4) ] dB(A)
Lwa,Tag = 81,0 dB(A)

Nachtzeitraum
Lwa Nacht = [63+0+4+10"Ig(38)]dB(A)
Lwa Nacht = 82,8 dB(A)

Die Stellplatze wurden im digitalen akustischen Berechnungsmodell als Flachenschallquelle in h = 0,5 m
Hoéhe Uber Geldnde beriicksichtigt. Der flichenbezogene Schallleistungspegel in dB(A)/m? fiir die

A = 5.957 m? groB3e Flache der Stellplatze wurde nach der folgenden Beziehung ermittelt:

Lwa“ = [Lwa- 10 xIg (5.957 m2/1 m2) | dB(A)/m?
Q02 Lwateg* =43,2 dB(A)/m? Lwanacht* = 45,0 dB(A)/m?

5.3.2 Zufahrt von der 6ffentlichen StraBe zu den Pkw-Stellplatzen

In den vorangegangenen Berechnungen des Schallleistungspegels sind nur die Pegelanteile aus dem
eigentlichen Parkvorgang (An- und Abfahrt, Motorstarten, Turenschlagen usw.) enthalten. Die Fahrtge-
rausche der Pkw zwischen der 6ffentlichen StralBe und den Stellflachen (d.h., die auf dem Anlagengelénde
einschl. Ein- und Ausfahrt) verursachten Gerdusche sind entsprechend Punkt 8.2.2.2 der Parkplatzlarm-
studie /14/ nach den RLS-90 /16/ zu ermitteln.

Die im Punkt 0 genannte Anzahl der Fahrzeugbewegungen auf der Parkplatzflache je Stunde ist mit der

mafBgebenden Anzahl von Pkw-Fahrten auf der Zufahrt von der 6ffentlichen StraBe identisch.

Tageszeit: 407 /16h= 25,4 Pkw-Bewegungen je Stunde
Nachtzeit: 38 / 1h= 38,0 Pkw-Bewegungen je Stunde
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Als Ausgangsdaten fiir die Berechnungen nach RLS-90 /16/ werden angesetzt:

- Mrag = 25,4 Fahrzeugbewegungen je Stunde
- MNacht = 38,0 Fahrzeugbewegungen je Stunde
- PTag/Nacht = 0%
- Geschwindigkeit der Pkw: 30 km/h

- Korrekturwert fiir die StraBenoberflache: 0 dB(A) asphaltierte Fahrgassen

- Korrekturwert fiir Steigungen/Gefalle: 0 dB(A) (Steigungca. 0 %)

Mit der Gleichung (6) der RLS-90 /16/ errechnet sich der folgende Emissionspegel Lm e fir die Zufahrt von
der &ffentlichen StraBe bis zu den Pkw-Stellplatzen:

Lm,E,Tag = 42,5 dB(A) Lm,E,Nacht = 44,3 dB(A)
Die langenbezogenen Schalleistungspegel ergeben sich zzgl. des Korrekturwertes von + 19 dB geman
Punkt 7.1.3 der Bayerischen Parkplatzlarmstudie /14/ wie folgt:

LwaTag' = (Lme + 19) dB(A)/m
LwaTag' = 61,5 dB(A)/m LwaNacnt' = 63,3 dB(A)/m

Wo sich die Fahrstrecke im Anlagengelande teilt, werden die anteiligen Iangenbezogenen Schallleistungs-

pegel zu den 266 Pkw-Parkplatzen wie folgt berechnet:

Lwaei' = [ Lwa + 10 *Ig (n /266 ) ] dB(A)/m

n - Anzahl der Pkw-Stellplatze, die tber die Teilstrecke erreichbar sind

Die langenbezogenen Schallleistungspegel Lw',1n ergeben sich geman Punkt 8.3.1 der Bayerischen Park-

platzlarmstudie /14/ und sind in der folgenden Tabelle angegeben.

Tabelle 3: Langenbezogene Schallleistungspegel fur die Zufahrt Gber die einzelnen Teilstrecken von
der 6ffentlichen StraBe zu den Pkw-Stellplatzen

Lm, E LWA‘

Teilstrecke | Quelle Nr. " n dB(A) dB(A)

Tag Nacht Tag Nacht

1 Q03-1 19 31,0 32,8 50,0 51,8
2 Qo03-2 240 42,1 44,0 61,1 62,9
3 Qo03-3 7 26,7 28,5 45,7 47,5

R vergleiche dazu Anlage 6
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5.3.3 Fahrgerausche der Lkw auf dem Betriebsgelande

Die Emissionen durch die Zu- und Abfahrten der Lkw werden nach dem Untersuchungsbericht der Hes-
sischen Landesanstalt fir Umwelt und Geologie /18/ berechnet, wobei der Fahrweg als Linienschallquelle

definiert wird.

Der langenbezogene Schallleistungspegel Lwas ergibt sich in Anlehnung an die Formel im Punkt 8.1.1
nach /18/, vgl. auch Anlage 4 Punkt I. Der bewertete langenbezogene Schallleistungspegel Lwap,tag’ ergibt
sich zu:

Q04-1 Lkw-Fahrten Warenanlieferung (fremd)
Berechnungsgrundlage Lkw >7,5t: Lwa ,1h =63 dB(A) nach /19/

Anzahl Fahrzeuge tags : 35 schwere Lkw

Anzahl Fahrzeuge nachts: 2 schwere Lkw

Einwirkzeit: 1 h pro Tag zwischen 6:00 und 22:00 Uhr und
1 h in der unginstigsten Nachtstunde

Linienschallquelle: 1 m Uber Fahrweg

bewertete langenbezogene

Schallleistungspegel: Lwapmg = 66,4 dB(A)m

LWA,b,Nacht‘ =66,0 dB(A)/ m

Im Nachtzeitraum findet keine Entladung statt. Die Lkw befahren das Anlagengeldnde nur bis zu den Lkw-
Laderampen an der Ostfassade der neu geplanten Lagerhalle und werden dort abgestellt. Im Nachtzeit-
raum ist mit bis zu 5 Lkw zu rechnen. In der unglinstigsten Stunde im Nachtzeitraum ergeben sich 2 Lkw-
Fahrten. Die 35 Lkw-Fahrten tags sind als Bewegungen auf der Fahrstrecke anzusehen (15 Lkw jeweils
Ein- und Ausfahrt + 5 Lkw aus dem Nachtzeitraum Ausfahrt).

Q04-2 Lkw-Fahrten Warenanlieferung (fremd) Freilager AuBengeldnde und Abholung Rest-
stoffcontainer

Berechnungsgrundlage Lkw >7,5t: Lwa" 1n =63 dB(A) nach /19/

Anzahl Fahrzeuge tags: 7 schwere Lkw*
Einwirkzeit: 1 h pro Tag zwischen 06:00 und 22:00 Uhr
Linienschallquelle: 1 m Uber Fahrweg

bewerteter I&ngenbezogener
Schallleistungspegel: Lwapmg = 59,4 dB(A)/m

* davon 5 Lkw Warenanlieferung und 2 Lkw Reststoffcontainerabholung

Q04-3-1 Lkw-Fahrten zum AuBenlager eigene Fahrzeuge (Warenausgang tags)

Berechnungsgrundlage Lkw < 7,5 t: Lwa ,1nh = 62 dB(A) nach /19/

Anzahl Fahrzeuge tags: 25 leichte Lkw*
Einwirkzeit: 1 h pro Tag zwischen 06:00 und 22:00 Uhr
Linienschallquelle: 1 m Uber Fahrweg

bewerteter langenbezogener
Schallleistungspegel: Lwapmg = 63,9 dB(A)m
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Die Lkw fahren nach der Beladung an den Laderampen in Richtung Westen in den Bereich des AuBBenla-
gers, wo sie Waren aufnehmen und danach das Freilager tber die nordliche Fahrstrecke bis zu den La-
derampen verlassen. Der weitere Fahrweg von den Laderampen bis zur Ausfahrt des Anlagengelédndes
ist in den Quellen Q04-4-2 und Q04-4-3 beriicksichtigt

Q04-3-2 Lkw-Fahrten zum AuBenlager eigene Fahrzeuge (Warenausgang nachts, Bestand)

Berechnungsgrundlage Lkw >7,5t: Lwa" 1n=62 dB(A) nach /19/

Anzahl Fahrzeuge nachts: 10 leichte Lkw

Einwirkzeit: 1 hin der ungunstigsten Nachtstunde
Linienschallquelle: 1 m Ober Fahrweg

bewerteter 1&ngenbezogener

Schallleistungspegel: Lwapnact =72,0 dB(A)/m

Q04-3-3 Lkw-Fahrten zum AuBenlager eigene Fahrzeuge (Warenausgang nachts, Neubau)

Berechnungsgrundlage Lkw >7,5t: Lwa" 1n =62 dB(A) nach /19/

Anzahl Fahrzeuge nachts: 10 leichte Lkw

Einwirkzeit: 1 hin der unguinstigsten Nachtstunde
Linienschallquelle: 1 m Ober Fahrweg

bewerteter I&ngenbezogener

Schallleistungspegel: Lwapnact =72,0 dB(A)/m

Q04-4-1 Lkw-Fahrten Warenausgang eigene Lkw (Bestand und Neubau, Aus- und Einfahrt tags)
Berechnungsgrundlage Lkw < 7,5 t: Lwa' 1n =62 dB(A) nach /19/

Anzahl Fahrzeuge tags: 90 leichte Lkw
Einwirkzeit: 1 h pro Tag zwischen 06:00 und 22:00 Uhr
Linienschallquelle: 1 m Uber Fahrweg

bewerteter Iangenbezogener
Schallleistungspegel: Lwapmg = 69,5 dB(A)/m

Q04-4-2 Lkw-Fahrten Warenausgang eigene Lkw (Bestand, Ausfahrt nachts)
Berechnungsgrundlage Lkw >7,5t: Lwa" 1n=62 dB(A) nach /19/

Anzahl Fahrzeuge nachts: 10 leichte Lkw
Einwirkzeit: 1 hin der ungunstigsten Nachtstunde
Linienschallquelle: 1 m Uber Fahrweg

bewerteter I&ngenbezogener
Schallleistungspegel: Lwapnacn =72,0 dB(A)/m
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Q04-4-3 Lkw-Fahrten Warenausgang eigene Lkw (Neubau, Ausfahrt nachts)
Berechnungsgrundlage Lkw >7,5t: Lwa ,1nh =62 dB(A) nach /19/

Anzahl Fahrzeuge nachts: 10 leichte Lkw

Einwirkzeit: 1 h in der ungiinstigsten Nachtstunde
Linienschallquelle: 1 m Uber Fahrweg

bewerteter langenbezogener

Schallleistungspegel: Lwapnacht =72,0 dB(A)/m

Q04-5 Lkw-Fahrten Tankstelle eigene Lkw
Berechnungsgrundlage Lkw < 7,5 t: Lwa' 1n =62 dB(A) nach /19/

Anzahl Fahrzeuge tags: 15 leichte Lkw
Einwirkzeit: 1 h pro Tag zwischen 06:00 und 22:00 Uhr
Linienschallquelle: 1 m Uber Fahrweg

bewerteter I1&ngenbezogener
Schallleistungspegel: Lwasme = 61,7 dB(A)Y/m

Q04-6 Lkw-Fahrten Waschanlage eigene Lkw
Berechnungsgrundlage Lkw < 7,5 t: Lwa' 1n =62 dB(A) nach /19/

Anzahl Fahrzeuge tags: 10 leichte Lkw
Einwirkzeit: 1 h pro Tag zwischen 06:00 und 22:00 Uhr
Linienschallquelle: 1 m Uber Fahrweg

bewerteter langenbezogener
Schallleistungspegel: Lwasme = 60,0 dB(A)/m

Die Lkw-Fahrstrecken werden im digitalen akustischen Berechnungsmodell als Linienschallquellen be-

rcksichtigt.
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5.3.4 Rangier- und Leerlaufvorgédnge der anliefernden Lkw

Der bewertete langenbezogene Schallleistungspegel Lwaptag” der Rangier- und Leerlaufgerdusche (vgl.
auch Anlage 4 Punkt Il) der Warenanliefernden und -abholenden Lkw ergibt sich zu :

Q04-7 Rangier- und Leerlaufvorgange Warenanlieferung

Berechnungsgrundlage Lkw >7,5 t: Lwa = 97 dB(A) nach /19/ fiir Rangieren
Lwa = 94 dB(A) nach /19/ fur Leerlauf

Anzahl Fahrzeuge Tag: 15 Lkw
Anzahl Fahrzeuge Nacht: 2 Lkw
Einwirkzeit Tag und Nacht: 2 Minuten je Lkw fir Rangieren

0,5 Minuten je Lkw fiir Leerlauf
zwischen 6:00 und 22:00 Uhr tags und
in der ungiinstigsten Nachtstunde

Linienschallquelle: s =10 m, 1 m Uber Gelande
bewerteter lAngenbezogener
Schallleistungspegel: Lwapwmg = 72,5 dB(A)/m

LWA,b,Nacht‘ = 75,8 dB(A)/m

Q04-8 Rangier- und Leerlaufvorgange Warenanlieferung AuBenlager

Berechnungsgrundlage Lkw >7,5 t: Lwa = 97 dB(A) nach /19/ fiir Rangieren
Lwa = 94 dB(A) nach /19/ fiir Leerlauf

Anzahl Fahrzeuge: 5 Lkw

Einwirkzeit Tag: 2 Minuten je Lkw fiir Rangieren
0,5 Minuten je Lkw fUr Leerlauf
zwischen 06:00 und 22:00 Uhr

Linienschallquelle: s = 10 m, 1 m Uber Gelande
bewerteter lAngenbezogener
Schallleistungspegel: Lwapwmg = 67,7 dB(A)m

Q04-9 Rangier- und Leerlaufvorgdnge AuBenlager eigene Fahrzeuge

Berechnungsgrundlage Lkw >7,5 t: Lwa = 97 dB(A) nach /19/ fiir Rangieren
Lwa = 94 dB(A) nach /19/ fur Leerlauf

Anzahl Fahrzeuge Tag: 25 Lkw
Anzahl Fahrzeuge Nacht: 20 Lkw
Einwirkzeit Tag und Nacht: 2 Minuten je Lkw fiir Rangieren

0,5 Minuten je Lkw fUr Leerlauf
zwischen 6:00 und 22:00 Uhr tags und
in der ungiinstigsten Nachtstunde

Linienschallquelle: s =10 m, 1 m Uber Gelande
bewerteter langenbezogener
Schallleistungspegel: Lwapme = 74,7 dB(A)/m

LWA,b,Nacht‘ = 85;8 dB(A)/ m
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Q04-10 Rangier- und Leerlaufvorgange Warenausgang eigene Lkw

Berechnungsgrundlage Lkw >7,5 t: Lwa = 97 dB(A) nach /19/ fir Rangieren

Anzahl Fahrzeuge Tag:

Anzahl Fahrzeuge Nacht:
Einwirkzeit Tag und Nacht:

Linienschallquelle:
bewerteter langenbezogener
Schallleistungspegel:

Lwa = 94 dB(A) nach /19/ fur Leerlauf

65 Lkw

20 Lkw

2 Minuten je Lkw flir Rangieren

0,5 Minuten je Lkw fur Leerlauf
zwischen 6:00 und 22:00 Uhr tags und
in der unguinstigsten Nachtstunde

s = 234 m, 1 m Uber Gelande

LWA,b,Tag‘ = 65,1 dB(A)/m
Lwapnace = 62,5 dB(A)/m

Im Nachtzeitraum finden an den Laderampen des Warenausgangs keine Rangiervorgéange statt.

Q04-11 Rangier- und Leerlaufvorgéange Tankstelle eigene Lkw

Berechnungsgrundlage Lkw >7,5 t: Lwa = 97 dB(A) nach /19/ fiir Rangieren

Anzahl Fahrzeuge:
Einwirkzeit Tag:

Linienschallquelle:
bewerteter langenbezogener
Schallleistungspegel:

Lwa = 94 dB(A) nach /19/ fiir Leerlauf

15 Lkw

2 Minuten je Lkw fir Rangieren
0,5 Minuten je Lkw fir Leerlauf
zwischen 06:00 und 22:00 Uhr

s = 10 m, 1 m Uber Gelande

LWA,b,Tag‘ = 72,5 dB(A)/ m

Q04-12 Rangier- und Leerlaufvorgange Waschanlage eigene Lkw

Berechnungsgrundlage Lkw >7,5 t: Lwa = 97 dB(A) nach /19/ fiir Rangieren

Anzahl Fahrzeuge:
Einwirkzeit Tag:

Linienschallquelle:
bewerteter langenbezogener
Schallleistungspegel:

Lwa = 94 dB(A) nach /19/ fur Leerlauf
10 Lkw

2 Minuten je Lkw fir Rangieren
0,5 Minuten je Lkw fUr Leerlauf
zwischen 06:00 und 22:00 Uhr

s = 10 m, 1 m Uber Geldnde

Lwaswe = 70,7 dB(A)Ym
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Q04-13 Rangier- und Leerlaufvorgange Reststoffcontainerabholung

Berechnungsgrundlage Lkw >7,5 t: Lwa = 97 dB(A) nach /19/ fiir Rangieren
Lwa = 94 dB(A) nach /19/ fiir Leerlauf

Anzahl Fahrzeuge: 2 Lkw

Einwirkzeit Tag: 2 Minuten je Lkw fiir Rangieren
0,5 Minuten je Lkw fUr Leerlauf
zwischen 06:00 und 22:00 Uhr

Linienschallquelle: s =10 m, 1 m Uber Gelénde
bewerteter langenbezogener
Schallleistungspegel: Lwapwmg = 63,7 dB(A)m

Die bewerteten langenbezogenen Schallleistungspegel werden im digitalen akustischen Berechnungs-
modell auf je eine Linienschallquelle am jeweiligen Standort verteilt, wo die Emissionen der Fahrzeuge

auftreten.

5.4 Lkw-Be- und Entladungen innerhalb der Lkw-Ladezonen

Die anliefernden betriebsfremden Lkw werden vor der Ostfassade der geplanten Halle an den 4 Lkw-
Laderampen sowie im Bereich des AuBenlagers jeweils ausschlieBlich im Tageszeitraum entladen. Die
hauseigenen Lkw werden an den bestehenden sowie den neu geplanten Lkw-Laderampen an den Sid-
fassaden der Lagergebdude sowie im Bereich des AuBenlagers beladen. Der Gutachter geht auf der
sicheren Seite fir die Nachbarschaft im Bereich des AuBenlagers von einer Be- und Entladung der Lkw
mittels Gabelstapler aus.

Die bewerteten Schallleistungspegel Lwa flr die Be- und Entladevorgange der Lkw ergeben sich zu:

Q05-1 Entladung der Lkw innerhalb der Lkw-Ladezone Warenanlieferung

Berechnungsgrundlage: Lwa1n = 67 dB(A) nach eigenen Messungen
Anzahl Fahrzeuge: 15 Lkw

Anzahl Ereignisse: 26 fur jeden Lkw

Einwirkzeit Tag: 1 h pro Tag und Lkw zw. 06:00 und 22:00 Uhr
Flachenschallquelle: A =32 m?

bewerteter

Schallleistungspegel: Lwatag = 80,9 dB(A)

bewerteter flaichenbezogener

Schallleistungspegel: Lwapme = 65,8 dB(A)/m2

Es wurden eigene Messungen an Lkw-Laderampen mit Torrandabdichtung an einer vergleichbaren An-
lage in Thiringen durchgefihrt. Dabei kamen bei den Beladevorgéngen gerduschgeminderte Hubwagen
zum Einsatz, vgl. dazu Foto 10 in Anlage 3.
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als diese mit Lwa 1 = 76 dB(A) in /17/ fir Innenrampen mit Torrandabdichtung angegeben sind. Fir den
Standort in Thierfeld fordert der Gutachter daher zuséatzlich zu den ohnehin bereits geplanten Innenram-
pen mit Torrandabdichtung auch den Einsatz dieser gerduschgeminderten Hubwagen bei der Be- und

Entladung von Lkw an Lkw-Laderampen, vgl. dazu Bedingung (3) unter Punkt 9.

Q05-2 Be- und Entladungen der Lkw im Bereich AuBenlager Warenanlieferung/eigene Lkw

Berechnungsgrundlage: Lwa =96 dB(A) nach /18/
bei Be- oder Entladevorgangen mit Hilfseinrichtungen
30 Lkw

20 Lkw

Anzahl Fahrzeuge Tag:
Anzahl Fahrzeuge Nacht:

Einwirkzeit: 10 Minuten pro Stunde und Lkw
und in der unglnstigsten
Nachtstunde

Zuschlag fur Impulshaltigkeit: K, = 0

bewerteter

Schallleistungspegel Tag: Lwabtag= 90,9 dB(A)

bewerteter

Schallleistungspegel Nacht:  Lyapnacn = 101,2 dB(A)

Flachenschallquelle: A = 600 m2
bewerteter flachenbezogener
Schallleistungspegel Tag:

bewerteter flaichenbezogener

Schallleistungspegel Nacht:

Lwapms' = 63,1 dB(A)/m?

Lwappnache = 73,4 dB(A)/m?

Im Tageszeitraum werden 5 Warenanliefernde Lkw (fremd) entladen sowie 25 eigene Lkw beladen. In
der unginstigsten Nachtstunde werden 20 eigene Lkw beladen.

Q05-3 Beladungen der eigenen Lkw im Bereich Lkw-Laderampen Siidfassaden, tags und nachts

Berechnungsgrundlage: Lwa,1h 67 dB(A) nach nach eigenen Messungen
Anzahl Fahrzeuge Tag: 25 Lkw
Anzahl Fahrzeuge Nacht: 40 Lkw

Anzahl Ereignisse:
Einwirkzeit:

Flachenschallquelle:
bewerteter
Schallleistungspegel Tag:
bewerteter
Schallleistungspegel Nacht:
bewerteter flaichenbezogener
Schallleistungspegel:

14 flr jeden Lkw

1 h pro Tag und Lkw zw. 06:00 und 22:00 Uhr und in der
unginstigsten Nachtstunde

A =36tm?
LWA,Tag : 80,4 dB(A)
Lwanaent 94,5 dB(A)

LWA,b,Tag" : 54,8 dB(A)/ m2
LWA,b,Nacht" :68,9 dB(A)/m?
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Es wurden eigene Messungen an Lkw-Laderampen mit Torrandabdichtung an einer vergleichbaren An-
lage in Thiringen durchgefihrt.

Dabei kamen bei den Beladevorgangen gerduschgeminderte Hubwagen zum Einsatz, vgl. dazu Foto 10
in Anlage 3. Die Minderung gegeniiber herkdmmlichen Hubwagen belduft sich auf 9 dB geringere Schall-
leistungspegel als diese mit Lwa,1h = 76 dB(A) in /17/ fir Innenrampen mit Torrandabdichtung angegeben
sind. Fir den Standort in Thierfeld fordert der Gutachter daher zusétzlich zu den ohnehin bereits geplan-
ten Innenrampen mit Torrandabdichtung auch den Einsatz dieser gerduschgeminderten Hubwagen bei
der Be- und Entladung von Lkw an Lkw-Laderampen, vgl. dazu Bedingung (3) unter Punkt 9.

Q05-4 Beladungen Rohrhalle tags und nachts

Berechnungsgrundlage: Lwa =96 dB(A) nach /18/
bei Be- oder Entladevorgéngen mit Hilfseinrichtungen

Anzahl Fahrzeuge Tag: 25 Lkw

Anzahl Fahrzeuge Nacht: 20 Lkw

Einwirkzeit: 10 Minuten pro Stunde und Lkw
und in der ungiinstigsten
Nachtstunde

Zuschlag fur Impulshaltigkeit: K= 6

bewerteter

Schallleistungspegel Tag: Lwastag = 96,2 dB(A)

bewerteter

Schallleistungspegel Nacht:  Lyapnecn = 107,2 dB(A)

Flachenschallquelle: A= 10m?

bewerteter flachenbezogener

Schallleistungspegel Tag: Lwapmg = 86,2 dB(A)/m?
bewerteter flaichenbezogener

Schallleistungspegel Nacht:  Lyapnacn = 97,2 dB(A)/m2

Im Nachtzeitraum ist eine Beladung der Lkw an der Ostfassade der bestehenden Rohrlagerhalle nicht
zulassig. Die Beladung im Nachtzeitraum muss zwingend an der Westfassade stattfinden, vgl. Bedingung
(10) unter Punkt 9. Im Tageszeitraum kann die Be- und Entladung der Lkw an der Ost- oder der Westfas-
sade der Rohrlagerhalle stattfinden.

Die genannten Schallleistungspegel werden je einer A = 10 m2 groBen Flachenschallquelle vor der Ost-
fassade (tags) und an der Westfassade (nachts) der Rohrlagerhalle im digitalen Berechnungsmodell zu-

geordnet.
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5.5 Betrieb der Presscontainer

Der Aufstellungsort der Presscontainer befindet sich an der Westfassade der bestehenden Lagerhalle.
Als Gesamtbetriebszeit der Presscontainer werden nach den Erfahrungen des Gutachters mit vergleich-
baren Anlagen taglich 2 Stunden angesetzt. Die Pressvorgange finden Ublicherweise im Zeitraum von 6
bis 22 Uhr statt. In den folgenden Berechnungen wird der Betrieb von zwei dieser Container angenom-

men.

Der bewertete Schallleistungspegel Lwab.tag flr die beiden Presscontainer ergibt sich zu:

Q06 Betrieb des Presscontainers

Berechnungsgrundlage: Lwa =79 dB(A)

[Der Schallleistungspegel wurde durch eigene M essungen an vergleichbaren Anlagen bestimmt]
Einwirkzeit: 2 h pro Tag zwischen 06:00 und 22:00 Uhr
Punktschallquelle: 1 m Uber Geléande

Zuschlag fir Impulshaltigkeit: K, = 3 dB(A)
Zuschlag fir Tonhaltigkeit: Kr =3 dB(A)

bewerteter
Schallleistungspegel: Lwap = 76,0 dB(A)

Der genannte Schallleistungspegel wird je einer Punktschallquelle am Standort der beiden Container im

Tageszeitraum im digitalen Berechnungsmodell zugeordnet.

5.6 Auf- und Absatteln des Presscontainers innerhalb der teilweise eingehausten Lkw-Lade-

zone

Wenn nach den vorangegangenen Ausflhrungen zuerst der volle Container abtransportiert und spater
als leerer Container wieder angeliefert wird, finden fir 2 Containerwechsel im ungtnstigsten Fall taglich
insgesamt zwei Auf- und zwei Absattelvorgange statt. Diese Transporte finden ausschlieBlich in der Ta-
geszeit von 6 Uhr bis 22 Uhr statt.

Der bewertete Schallleistungspegel Lwa b 1ag flir das Auf- und Absatteln fir jeden der beiden Presscontai-

ner ergibt sich zu:
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Q07 Auf- und Absatteln der Presscontainer

Berechnungsgrundlage: Lwa =106 dB(A)
[Der Schallleistungspegel wurde durch eigene M essungen an vergleichbaren Anlagen bestimmt]
Anzahl Ereignisse: 2 pro Tag
Einwirkzeit: 60 Sekunden je Ereignis
zwischen 06:00 und 22:00 Uhr
Punktschallquelle: 1 m Uber Gelande
Zuschlag fur Impulshaltigkeit: K; = 0 dB(A)
bewerteter
Schallleistungspegel: Lwab = 79,2 dB(A)

Der genannte Schallleistungspegel wird je einer Punktschallquelle am Standort der beiden Container im

Tageszeitraum im digitalen Berechnungsmodell zugeordnet.

5.7 Staplerverkehr

Der Gabelstapler (Dieselstapler), der fir die Kommissionierung der Waren sowie zur Beladung der Lkw
im Bereich des AuBenlagers genutzt wird, befahrt das stidwestliche Anlagengeldnde. Der Gutachter setzt
im Tages- (16 h Einwirkzeit) und Nachtzeitraum (1 h Einwirkzeit in der ungiinstigsten Nachtstunde) eine
Fahrstrecke im Bereich des AuBBenlagers in den folgenden Berechnungen an. Im Nachtzeitraum wird im
Bereich des AuBenlagers eine Fahrstrecke in den folgenden Berechnungen angesetzt.

Fir die Staplerfahrt setzt der Gutachter entsprechend dem Emissionsdatenkatalog Forum Schall, Aus-
gabe 05/2021, einen langenbezogenen Schallleistungspegel pro Stunde von

Lwa"1h = 62 dB(A)/m

in den folgenden Berechnungen an.

Daraus ergibt sich ein langenbezogener Schallleistungspegel von

Q08-01 LwaTtag” =50 dB(A)/m
Q08-02 LwanNacht = 62 dB(A)/m, vgl. dazu Anlage 4 Punkt I.

Dieser ,bewertete* Schallleistungspegel wurde im digitalen Modell (vgl. Punkt 6) einer Linienschallquelle
in 0,5 m Hbéhe Uber Gelande wahrend der Tageszeit bzw. der Nachtzeit zugeordnet.
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5.8 Anlagenbezogener Fahrverkehr auf der angrenzenden bestehenden 6ffentlichen StraBe

Die Gerdusche des anlagenbezogenen Fahrverkehrs auf den angrenzenden 6ffentlichen StraBen sind
Verkehrsgerdusche auf 6ffentlichen StraBen und Plétzen, d.h., auBerhalb des Grundstlickes des Plan-
vorhabens. Diese Gerdusche sind entsprechend Punkt 7.4 der TA Larm /5/ nach der
16. BImSchV /15/ und damit nicht wie Anlagengerausche zu ermitteln und zu beurteilen. Sie sollen durch
MaBnahmen organisatorischer Art soweit wie méglich vermindert werden, wenn sie den Beurteilungspe-
gel der Verkehrsgerausche fiir den Tag oder die Nacht rechnerisch um mindestens 3 dB(A) erhéhen,
keine Vermischung mit dem tbrigen Verkehr erfolgt ist und wenn die Immissionsgrenzwerte der Verkehrs-
larmschutzverordnung (16. BImSchV) /15/ erstmals oder weitergehend Gberschritten werden (vgl. Punkt
4).

Die Verkehrsbelegungen der ,Hartensteiner StraBe” S (255) und der weiteren umliegenden StraBen (z.B.
Bundesautobahn A72) sind nach den Ortsbesichtigungen des Gutachters am 30.11.2021 derzeit schon
so hoch, dass das Kriterium nach einer 3 dB-Zunahme der Beurteilungspegel ,Stralkenverkehrsgerau-

sche® durch das Verkehrsaufkommen der geplanten Anlage nicht erfillt sein kann.

Insofern missen im vorliegenden Gutachten keine weiteren Betrachtungen hinsichtlich der durch den
anlagenbezogenen Fahrverkehr auf den éffentlichen StraBen verursachten Gerduschimmissionen erfol-

gen.
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6 Berechnung der Gerauschimmissionen (Beurteilungspegel)

6.1 Allgemeines

Fir die Berechnung der Beurteilungspegel an den Immissionsnachweisorten wurde das EDV-Programm
»S0undPLAN 8.2 der Fa. SoundPlan GmbH aus Backnang verwendet.

Dabei wurden die Gelandetopografie fir die Planfliche an der ,Hartensteiner Strae” und ihre Umgebung
sowie die gesamte Bebauung in der Nachbarschaft der zukiinftigen Anlage der Fa. EDKI mit den relevan-
ten Immissionsorten (an Fassaden von schutzbedrftiger Bebauung) eingegeben. Die im Punkt 5 berech-
neten ,bewerteten” Schallleistungspegel bzw. Emissionspegel wurden den einzelnen Quellen im Berech-

nungsmodell zugeordnet.

Der Rechner bereitet wahrend des Programmlaufs ein dreidimensionales Modell des Untersuchungsge-
bietes auf, mit dem die Berechnungen der Beurteilungspegel in einem Gelénderaster (z.B. 5 m) durchge-
fuhrt werden kénnen. Daraus lassen sich Schallimmissionskarten aufbereiten, die einen Gesamtiberblick
Uber die Schallausbreitung der zukilnftigen Anlage der Fa. EDKI bis in die Nachbarschaft bieten (siehe

Anlage 6).

Bei der Darstellung der Ergebnisse in Form von farbigen Schallimmissionskarten ist zu beachten, dass
die Beurteilungspegel an fiktiven Immissionsorten in der Nahe eines Geb&udes auch reflektierte Anteile
durch diese Gebaude enthalten, so dass die Pegelerhéhung bis zu 3 dB(A) betragen kann. Liegt der
Immissionsort an einer Gebaudefassade, wird dieser der Reflexionsflache lage- und winkelmaBig exakt
zugeordnet; der Einfallsbereich des Schalls ist durch die Gebaudestellung begrenzt. Es werden nur Re-

flexionen durch andere Reflexionsflachen wirksam.

Weiterhin ist bei der Darstellung der Ergebnisse in den farbigen Schallimmissionskarten zu beachten,
dass diese nicht die anteiligen Zuschlage gemaf Nr. 6.5 der TA Larm /5/ fUr die Gerauscheinwirkung auch
in den Tageszeiten mit erhéhter Immissionsempfindlichkeit enthalten.

AuBerdem kdnnen flr die relevanten Immissionsorte fassaden- und stockwerksbezogene Beurteilungs-
pegel berechnet werden (vgl. Tabelle 4, Punkt 7.1). Berlicksichtigt wurde bei den Berechnungen auch

einfache Schallreflexion bis 75 m Entfernung um Emissionsort und Immissionsort.

Zum Vergleich mit den im Punkt 4 genannten Immissionsrichtwerten sind die berechneten Einzelwerte

nach der Tabelle 4 (siehe Punkt 7.1) heranzuziehen.

Mit der Schall-Ausbreitungsrechnung ergeben sich sofort die Beurteilungspegel, weil die Lastigkeitszu-
schlage (z.B. der Impulszuschlag Ki fir die Gerausche von den Pkw-Stellplatzen) und die entsprechenden

Zeitabschlage mit der Eingabe der im Punkt 5 berechneten ,bewerteten® Schallleistungspegel bereits be-

ricksichtigt wurden.
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Aufgrund der vergleichsweise geringen Entfernung der Immissionsorte wird keine meteorologische Kor-
rektur Cmet nach Nummer A.1.4 der TA Larm /5/ eingerechnet, weil die Bedingung in Gleichung (21) der
DIN ISO 9613 Teil 2 /10/ fur die Vergabe der Korrektur Cmet nicht erflillt ist:

Cmet = 0 dB(A)

6.2 Qualitat der Ergebnisse

Eine Schallimmissionsprognose nach TA Larm /5/ erfordert zur sachgerechten Entscheidung eine Angabe
zur Qualitét der Ergebnisse. Die Prognoseunsicherheit ist maBgeblich bestimmt durch die Genauigkeit
der Eingangsdaten und des Berechnungsmodells. In der vorliegenden Untersuchung wurde folgendes

beriicksichtigt, um eine schalltechnisch méglichst unglinstige Situation zu beschreiben.

- Inden Berechnungen nach Tabelle 4 im Pkt. 7.1 wurden konservative Emissionsanséatze angesetzt.
So wurde in den Berechnungen der maximal mégliche anlagenbezogene Fahrverkehr pro Tag und

Nacht angesetzt und damit die Ergebnisse fir den ,lautesten Tag" ermittelt.

Die ausgewiesenen Beurteilungspegel an den Immissionsorten liegen somit auf der ,sicheren Seite” und

kénnen als Obergrenzen der tatsachlich auftretenden Gerduschimmissionen angesehen werden.
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7 Ergebnisse der schalltechnischen Berechnungen

7.1 Beurteilungspegel ,,Gerausch-Zusatzbelastung“

Die folgende Tabelle 4 zeigt die Beurteilungspegel ,Gerausch-Zusatzbelastung” der anlagenbezogenen
Gerausche der zukinftigen Anlage der Fa. EDKI am Standort ,Hartensteiner StraBe 133" in 08118 Har-
tenstein fiir die Nachbarschaft. Einen Uberblick tiber die Schallausbreitung geben die Schallimmissions-

plane (siehe Anlage 6).

Tabelle 4: Beurteilungspegel ,Gerdusch-Zusatzbelastung” der anlagenbezogenen Gerausche

Beurteilungs- | Immissionsricht- Uber (+) -
pegel werte Unter (-) -
o Fass. | Etage . .
Immissionsort Lr.zus IRW in dB(A) schreitung
indB(A) " (vgl. Pkt. 4.1) in dB(A)
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
10 1 ,Hartensteiner Stral3e
N 20G | 384 41,5 -22 -3
129"
10 2 ,Hartensteiner StraB3e
(@] 20G | 41,6 451 -18 +0
128b"
10 3 ,Hartensteiner Stral3e
N 1.0G | 39,7 43,4 -20 -2
127¢
10 4 ,Hartensteiner StraBe 60 45
N 1.0G 40,6 444 -19 -1
127b"
10 5 ,Hartensteiner Stral3e
(0] 2.0G | 38,5 41,3 -21 -4
126"
10 6 ,Hartensteiner Stral3e
(@] 2.0G | 38,7 43,5 -21 -1
125°
10 7 ,Gartenweg 22" NO | 2.0G | 35,2 44,5 -25 0

1 gemaB /6/ ist fir die Ermittlung des ganzzahligen Wertes flir den Beurteilungspegel die Run-

dungsregel nach DIN 1333 /8/ anzuwenden

Danach ist zu erkennen, dass die zutreffenden Immissionsrichtwerte fiir die Tageszeit durch die Beurtei-
lungspegel ,Gerdusch-Zusatzbelastung® an allen Immissionsorten eingehalten werden. Sie werden um

wenigstens 18 dB unterschritten.

Der zutreffende Immissionsrichtwert fir die Nachtzeit wird an allen Immissionsorten um mindestens 1 dB
unterschritten. Lediglich an den Immissionsorten 10 2 ,Hartensteiner StraBe 128b“ und 10 7 ,Gartenweg

22" wird er ausgeschdpft.



SLG Priif- und

Projekt: Schallimmissionsprognose Sachsische Haustechnik EDKI KG I
Zertifizierungs GmbH

Seite 36 von 45 Dokument-Nr.: 2155-21-AA-22-PB002

Aussagen zur Gerausch-Vorbelastung sowie zur Gesamt-Gerauschbelastung der Immissionsorte werden
im Punkt 7.2 getroffen.

Die anteiligen Beurteilungspegel, die von den verschiedenen Teilschallquellen im Tages- bzw. Nacht-
zeitraum an den mafgeblichen Immissionsorten 10 1 bis 10 7 verursacht werden, sind in der Anlage 5

dargestellt.

7.2 Aussagen zur Gerdusch-Vorbelastung der Immissionsorte

Nach Nummer 4.2.(a) der TA Larm ist bei immissionsschutzrechtlich nicht genehmigungsbedirftigen An-
lagen die Einhaltung der Immissionsrichtwerte der TA Larm mit der Schallimmissionsprognose nachzu-
weisen. Eine Berucksichtigung der Vorbelastung ist nur erforderlich, ,.... wenn aufgrund konkreter Anhalts-
punkte absehbar ist, dass die zu beurteilende Anlage im Falle ihrer Inbetriebnahme relevant ... zu einer

Uberschreitung der Immissionsrichtwerte ... beitragen wird ...

An den maBgeblichen Immissionsorten 10 1 bis 10 7 besteht keine Gerduschvorbelastung durch weitere
gewerbliche Anlagen. Eine Betrachtung ist daher nicht erforderlich.

7.3 Spitzenpegel

Es erfolgen Abschétzungen zur Einhaltung des Spitzenpegelkriteriums nach TA L&rm /5/ auf der Grund-
lage der ,Bayerischen Parkplatzlarmstudie® /14/ und der Gleichung (3) der DIN ISO 9613-2 /10/.

Aus den Angaben der Tabelle 37 im Punkt 11.1 der ,Bayerischen Parkplatzlarmstudie* /14/ Iasst sich
abschatzen, dass die folgenden Mindestabstande zwischen den Wohngebauden und dem jeweils néchst-
gelegenen Pkw-Stellplatz in der Tages- und Nachtzeit einzuhalten sind:

Smin=19m fur die Gebietskategorie "Mischgebiet” flir Pkw im Tageszeitraum

Smin=1m fur die Gebietskategorie "Mischgebiet® fliir Pkw im Nachtzeitraum

Nach den Angaben im Punkt 2.1 werden diese Forderungen mit s = 47 m im vorliegenden Fall fir alle

benachbarten schutzbedurftigen Nutzungen erfullt.

Die Lkw passieren bei ihrer Ausfahrt vom Grundstlck der zuklnftigen Anlage die nachstgelegenen Fens-
ter des Gebaudes 10 1 ,Hartensteiner StraBe 129 in ca. 50 m Abstand. Nach Tabelle 35 der Bayerischen
Parkplatzlarmstudie /14/ ist bei der ,beschleunigten Abfahrt von Lkw“ mit mittleren Spitzenpegeln von
79 dB(A) zu rechnen, die in 7,5 m Abstand aus Messungen ermittelt wurden (was einem Schallleistungs-
pegel Lwa = 104,5 dB(A) entspricht). Ahnliche Messergebnisse wurden durch den Gutachter auch in ei-

genen Untersuchungen ermittelt.
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Die Umrechnung des genannten Messwertes in eine entsprechend gréBere Entfernung von ca. 50 m bis
zum genannten Gebaude 10 1 fihrt unter Anwendung der Gleichung (3) der DIN ISO 9613 /10/ zu folgen-
dem Ergebnis:

LaFmax = [ Lmax- 20 *Ig (s /7,5 m ) ] dB(A)
LaFmax =[79-20*1g (50 m/7,5m)] dB(A)
LAFmax = 63 dB(A),

ein Wert, der den flr diese Nutzung geltenden héchstzuldssigen Spitzenpegel von 90 dB(A) fir die Ta-
geszeit um ca. 28 dB unterschreitet. Im Nachtzeitraum wird der geltende hdchstzulassigen Spitzenpegel
von 65 dB(A) um ca. 2 dB unterschritten.

Den zur Lkw-Ladezone des Rohrlagers zur Tages- und Nachtzeit am unginstigsten gelegenen Immissi-
onsort stellt der 10 6 das Wohngebaude ,Hartensteiner StraBe 125 in ca. 63 m Abstand zur Tageszeit
und ca. 145 m zur Nachtzeit dar. Fir diesen 10 wurden als maximale kurzzeitige Gerauschspitzen Werte

von
LAFmax,Tag =54 dB(A) LAFmax,Nacht =60 dB(A)

berechnet, wenn nach den Angaben in Punkt 5.3 von /17/ fir schalltechnische Prognosen von einem
kurzzeitigen Schallleistungspegel von Lwamax = 122 dB(A) (Be- oder Entladung im AuBenbereich mit Ga-
belstapler) bei den Warenbe- oder -entladungen ausgegangen wird. Die Unterschreitung des nach TA
Larm /5/ héchstzulassigen Spitzenpegels von 90 dB(A) im Tageszeitraum betragt insofern ca. 36 dB. Die
Unterschreitung des nach TA Larm /5/ héchstzuldssigen Spitzenpegels von 65 dB(A) im Nachtzeitraum
betragt ca. 5 dB.

Den zur Lkw-Ladezone (Innenrampe mit Torrandabdichtung) der neu geplanten Lagerhalle zur Nachtzeit
am unguinstigsten gelegenen Immissionsort stellt der 10 5 das Wohngebaude ,Hartensteiner Stralle 126,
in ca. 90 m Abstand dar. Fir diesen IO wurde als maximale kurzzeitige Gerauschspitze ein Wert von

LAFmax,Nacht =63 dB(A)

berechnet, wenn nach den bei eigenen Gerauschpegelmessungen ermittelten Werten von einem kurzzei-
tigen Schallleistungspegel von Lwamax = 112 dB(A) (Innenrampe mit Torrandabdichtung) bei den Waren-
entladungen ausgegangen wird, vgl. dazu Quellen Q05-1 und Q05-3 im Punkt 5.4. Der nach TA Larm /5/
héchstzulassige Spitzenpegels von 65 dB(A) wird im Nachtzeitraum um 2 dB unterschritten.

7.4 Anlagenbezogener Fahrverkehr auf den angrenzenden éffentlichen StraBen

Geman den Ausflihrungen im Punkt 4 missen im vorliegenden Gutachten keine weiteren Betrachtungen
hinsichtlich der durch den anlagenbezogenen Fahrverkehr auf der &ffentlichen StraBe verursachten Ge-

rduschimmissionen erfolgen.
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8 Ermittlung der maBgeblichen AuBenlarmpegel

8.1 Offentliche Verkehrswege im Umfeld des Bebauungsplanes

Von den 6ffentlichen StraBen im Umfeld des Bebauungsplanes ist die Bundesautobahn A72 sowie die

StaatsstraBe S 255 ,,Hartensteiner StraBe“ fiir die schalltechnische Bewertung von Bedeutung. Die
Bundesautobahn A72 befindet sich in nérdlicher Richtung in einer Entfernung von ca. 45 m und die Staats-
straBBe ,S 255" befindet sich in &stlicher Richtung direkt angrenzend zum Planstandort. Alle anderen Stra-
Ben - im ndheren Umfeld - kénnen bei den vorliegenden schalltechnischen Untersuchungen aufgrund
ihrer vergleichsweise geringen Frequentierung und der ausreichend groBen Abstédnde zum Planvorhaben

vernachlassigt werden.

Vereinfachend werden der schalltechnischen Bewertung fir die genannten StraBen die Ergebnisse der
EU-Larmkartierung 2017 zugrunde gelegt.

8.2 Gewerbliche Anlagen im Umfeld des Bebauungsplanes

Im n&heren Umfeld des Bebauungsplanes befinden sich zuséatzlich zum Betrieb der Fa. EDKI keine wei-
teren gewerblichen Anlagen, so dass weitere Betrachtungen zur Auswirkung der Gerausche aus gewerb-
lichen Anlagen auf den erweiterten Gewerbestandort entbehrlich sind.

8.3 Anforderungen der DIN 4109 an die Luftschallddmmung der AuBenbauteile

Die Notwendigkeit des Nachweises ausreichenden Schallschutzes ergibt sich fir die in den zuklnftigen
Gebauden schutzbedirftigen Raume gegenlber den von auf3en einwirkenden Gerauschquellen. Die Be-
rechnungen werden projektbezogen auf Grundlage der in Sachsen aktuell bauaufsichtlich eingeflihrten
DIN 4109-1 in der Fassung vom Januar 2018 /24/ durchgefihrt.

Anmerkung

Gemél3 Anlage A 5.2/2 der ,,Verwaltungsvorschrift Technische Baubestimmungen (VwVTB)“ des Freistaa-
tes Sachsen vom 6. Januar 2021 kann der schalltechnische Nachweis nach DIN 4109-2:2018-01 in Ver-
bindung mit DIN 4109-31:2018-07, DIN 4109-32:2018-07, DIN 4109-33:2018-07, DIN 4109-34:2018-07,
DIN 4109-35:2018-07 und DIN 4109-36:2018-07 gefiihrt werden.

Schutzbedurftig sind Aufenthaltsrdume, soweit sie gegen Gerdusche zu schitzen sind. GemafB
DIN 4109-1 /24/ handelt es sich dabei auch um Birordume.
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Far schutzwlrdige Raume geméafB DIN 4109-1 /24/ sind die "mafBgeblichen AuBenlarmpegel” auf der
Grundlage der zu berechnenden Beurteilungspegel Lr zu ermitteln.

Fir die Festlegung der erforderlichen Luftschallddmmung von AuBenbauteilen gegeniber AuBenlarm
werden unterschiedliche Larmpegelbereiche zugrunde gelegt, denen die jeweils vorhandenen oder zu

erwartenden ,mafgeblichen AuRenlarmpegel” zuzuordnen sind.

Tabelle 5: Larmpegelbereiche und maBgebliche AuBenlarmpegel gemal DIN 4109-1, Tab. 7 /24/
Spalte 1 2
Zeile Larmpegelbereich .Malgeblicher AuBenlérmpegel La"
indB
1 I 55
2 Il 60
3 1 65
4 v 70
5 \'% 75
6 \ 80
7 VI >802
2 Fir maBgebliche AuBenlarmpegel L, > 80 dB sind die Anforderungen aufgrund der &rtlichen Gegebenheiten festzulegen.

- Die Gerauschimmissionen durch StraBenverkehr sind nach Kap. 4.4.5.2 der DIN 4109-2 /25/ zu be-
rechnen, vgl. auch Pkt. 8.4.

- Entsprechend Nr. 4.4.5.6 der DIN 4109-2 /25/ wird fir Gerduschimmissionen aus Anlagen nach TA
Larm /5/im Regelfall der gebietsbezogene Immissionsrichtwert nach TA L&rm /5/ im Tageszeitraum

angesetzt, vgl. auch Pkt. 8.6 im vorliegenden Gutachten.

- Wirken auf das Planvorhaben mehrere Schallquellen ein, so berechnet sich der resultierende Au-
Benlarmpegel nach Kap. 4.4.5.7 der DIN 4109-2 /25/ durch energetische Addition des AuBenlarm-
pegels fur Verkehrslarm nach Kap. 4.4.5.2 und dem nach TA Larm /5/ heranzuziehenden Immissi-
onsrichtwert tags nach Kap. 4.4.5.6 der DIN 4109-2 /25/.

Die erforderlichen Bau-Schallddmm-Mafe R'w,ges sind geman Nr. 7.2 der DIN 4109-1 /24/ in Abhangigkeit
vom Verhéltnis der Gesamtflache des AuBenbauteils zur Grundflache des schutzbediirftigen Raumes mit
einem Korrekturfaktor KaL zu korrigieren. Diese Korrektur kann jedoch nur anhand konkreter Grundrisse
bzw. fir detaillierte Planungen berechnet werden und wurde demzufolge in der nachfolgenden Berech-
nung nicht bericksichtigt.



SLG Priif- und

Projekt: Schallimmissionsprognose Sachsische Haustechnik EDKI KG I
Zertifizierungs GmbH

Seite 40 von 45 Dokument-Nr.: 2155-21-AA-22-PB002

8.4 Ermittlung der Gerdusche von den é6ffentlichen StraBen

Nach den Ergebnissen der EU-Larmkartierung 2017 wird am Standort des erweiterten Gewerbestandor-
tes aus den umliegenden HauptverkehrsstraBen (hier ,A 72“ und ,S 255%) im Nachtzeitraum ein Beurtei-
lungspegel ,StralRenverkehrsgerausche” von Linacht < 55 dB(A) verursacht, vgl. Abbildung 1.

Anmerkung

Der schalltechnische Orientierungswert ,Nacht* gemai Beiblatt 1 /27/ zu DIN 18005 /26/ fiir ,Gewerbe-
gebiete“ von 55 dB(A) wird insofern durch den Beurteilungspegel ,Strallenverkehrsgerdusche” eingehal-

ten und unterschritten.

Strassen
Schalipegel
Ln nachts
{22-6 Uhr)
=45-50 dE A}
i >50-55 dBA)
I >55-50 dBA)
W 6065 dBA)
W ~E55-T0dBA)
I >70 dBiA

* wroo 1 w0

Abb. 1: Schallimmissionsplan Beurteilungspegel ,Stralenverkehrsgerausche” aus den
HauptverkehrsstraBen (hier ,A 72" und ,S 255%) und Kennzeichnung des erweiterten Gewerbe-
standortes
[Quelle: Geoportal Sachsenatlas, https://geoviewer.sachsen.de]
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8.5 Ermittlung der Larmpegelbereiche ,,StraBenverkehrsgerausche®“ geman DIN 4109 (2018)

Im vorliegenden Fall ergibt sich der maBgebliche AuBenlarmpegel ,StraBenverkehrsgerdusche® La aus
einem 3 dB erhéhten Beurteilungspegel fir die Nacht und einem Zuschlag von 10 dB, vgl. Nummer 4.4.5.2
(Abs. 3) der DIN 4109-2 /25/ und betragt am Standort des erweiterten Gewerbestandortes an der ,Har-

tensteiner StraBe” in 08118 Hartenstein nach den Ergebnissen aus Pkt. 8.4:

StraBenverkehr L, = (55 + 3 + 10 ) dB(A) = 68 dB(A)

8.6 Ermittlung der Larmpegelbereiche ,,Gewerbelarm“ gemaR DIN 4109 (2018)

Der mafBgebliche AuRenlarmpegel ,Gewerbelarm® ergibt sich im Regelfall nach dem gemafl TA Larm /5/
fur die jeweilige Gebietskategorie maximal zuldssigem Immissionsrichtwert fiir die Tageszeit zzgl. eines
Wertes von +3 dB, vgl. Nummer 4.4.5.6 der DIN 4109-2 (2018) /25/.

Im vorliegenden Fall ergibt sich der maBgebliche AuBenlarmpegel ,Gewerbelarm* fir den als ,Gewerbe-
gebiet” ausgewiesenen erweiterten Gewerbestandort an der ,Hartensteiner StraBe” in 08118 Hartenstein
mit dem zulassigen Immissionsrichtwert fir ,Gewerbegebiete” von IRWTag = 65 dB(A) nach Nr. 6.1 b) der
TA Larm /5/ zu

Gewerbelarm L. = ( 65 + 3 ) dB(A) = 68 dB(A)

8.7 Uberlagerung mehrerer Schallimmissionen

Ruhrt die Gerduschbelastung von mehreren (gleich- oder verschiedenartigen) Quellen her, so berechnet
sich der resultierende AuBenldrmpegel Lares aus den einzelnen maBgeblichen AuBenlarmpegeln Lai nach
Gleichung (44) der DIN 4109-2 (2018) /25/.

Im Sinne einer Vereinfachung werden dabei unterschiedliche Definitionen der einzelnen mafBgeblichen
AuBenldrmpegel in Kauf genommen. Die Addition von 3 dB(A) darf nur einmal erfolgen, d. h. auf den

Summenpegel.

Danach ergibt sich fir den erweiterten Gewerbestandort an der ,Hartensteiner StraBe” in 08118 Harten-

stein ein resultierender maBgeblicher AuBenlarmpegel von
Lares =71 dB(A).

Das ist ein Wert, der gem. Pkt. 7.1 der DIN 4109-1 (2018) /24/ dem Larmpegelbereich (LPB) V zugeordnet

wird.
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8.8 Erforderliches Bau-Schallddmm-MaB R’y 4es der AuBenbauteile

Mit den Ergebnissen nach Pkt. 8.7 und den Anforderungen nach Pkt. 8.3 dieses Gutachtens, muss der
Gesamtaufbau der AuBenbauteile fir Blrordume (inkl. Fenster) im unglnstigsten Fall ein erforderliches

gesamtes bewertetes Bau-Schallddmm-MafB von R’w,ges 2 36 dB aufweisen.

Anmerkung

Die erforderlichen Bau-Schallddmm-Male R’y ges Sind gemdi3 Nr. 7.2 der DIN 4109-1 /24/ in Abhdngigkeit
vom Verhéltnis der Gesamtflache des AuBenbauteils zur Grundfldche des schutzbedlirftigen Raumes mit
einem Korrekturfaktor Ka. zu korrigieren. Diese Korrektur kann jedoch nur anhand konkreter Grundrisse
bzw. fir detaillierte Planungen berechnet werden und kann demzufolge in der vorliegenden Berechnung
nicht berticksichtigt werden.

8.9 Zusammenfassung

Der erweiterte Gewerbestandort ist durch StraBenverkehrsgerdusche von der Bundesautobahn ,A72“ so-
wie der ,S 255 (,Hartensteiner StralRe”) belastet.

Nach den hilfsweise zur Beurteilung herangezogenen Ergebnissen der EU-Larmkartierung 2017 ist er-
kennbar, dass die schalltechnischen Orientierungswerte nach Beiblatt 1 /26/ zu DIN 18005 /25/ durch die
StraBBenverkehrsgerausche sowohl im Tagzeitraum (6 bis 22 Uhr) als auch im Nachtzeitraum (22 bis 6
Uhr) eingehalten werden, vgl. Pkt. 8.4.

Im Tageszeitraum (6 bis 22 Uhr) werden die schalltechnischen Orientierungswerte nach Beiblatt 1 /27/
zu DIN 18005 /26/ durch die Verkehrsgerdusche an den Baufeldgrenzen des erweiterten B-Plangebietes,

an denen Fenster von schutzbedurftigen RAumen angeordnet werden kénnen, eingehalten.

Im Nachtzeitraum (22 bis 6 Uhr) werden die schalltechnischen Orientierungswerte nach Beiblatt 1 /27/
zu DIN 18005 /26/ durch die Verkehrsgerausche an den Baufeldgrenzen des B-Plangebietes, an denen
Fenster von schutzbedurftigen RAumen angeordnet werden kdnnen, in groBer Mehrheit eingehalten. Le-
diglich am nérdlichen Rand des Plangebietes wird der schalltechnische Orientierungswert nach Beiblatt
1/27/ zu DIN 18005 /26/ zur Nachtzeit nicht eingehalten und um bis zu 5 dB Uberschritten.

Aufgrund der nachtlichen Uberschreitung des schalltechnischen Orientierungswertes nach Beiblatt 1 /27/
zu DIN 18005 /26/ um bis zu 5 dB sowie der Uberschreitung des zur Beurteilung ergénzend heranzuzie-
henden Immissionsgrenzwertes der 16. BImSchV bis zu 1 dB im Nachtzeitraum empfiehlt der Gutachter
Wohnnutzungen wie z.B. Hausmeisterwohnungen oder ahnliches im Bebauungsplangebiet auszuschlie-
Ben, vgl. dazu Vorschlage fir textliche Festsetzungen im Bebauungsplan unter Punkt 9 des vorliegenden

Gutachtens.
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9 Bewertung der Ergebnisse und Vorschlage fiir MaBnahmen zum Schallimmissi-
onsschutz

Aus der Tabelle 4 (vgl. Punkt 7.1) ist ersichtlich, dass die zutreffenden Immissionsrichtwerte an den be-
nachbarten schutzbedirftigen Nutzungen IO 1 bis IO 7 im Tages- und Nachtzeitraum eingehalten bzw.

unterschritten werden.

Der zur Tageszeit in der Nachbarschaft héchstzuldssige Spitzenpegel wird nach den Angaben im Punkt
7.3 um wenigstens 28 dB unterschritten. Im Nachtzeitraum werden die hdchstzuldssigen Spitzenpegel

eingehalten.

Der Gutachter geht deshalb davon aus, dass vom Planvorhaben ,Erweiterung und Betrieb® der Fa. EDKI
am Standort ,Hartensteiner StraBe 133" in 08118 Hartenstein keine Gefahrdungen, erhebliche Benach-
teiligungen oder erhebliche Belastigungen durch Gerdusche in der Nachbarschaft verursacht werden,
wenn die Einhaltung der im Folgenden genannten Bedingungen sichergestellt wird:

(1) Die in der folgenden Tabelle genannten Gerauschquellen, dirfen die folgenden Schallleistungspe-

gel nicht Gberschreiten

Quellen- Schallleistungspegel Lwa in dB(A)
Bezeichnung der AuBeneinheit
Nr. Tag / Nacht
Q01-2 | Klima-Splitanlage 85
Q01-3 | Warmepumpe 95

(2) Die Fahrgassen zu den Pkw-Stellplatzen sind in einer ,Asphaltdeckschicht® oder alternativ als

.Betonsteinpflaster ohne Fase® herzustellen.

(3) BeiLkw-Beladungen der betriebseigenen Lkw im Nachtzeitraum miissen gerduschgeminderte

Hubwagen zum Einsatz kommen, vgl. dazu Foto 10 in Anlage 3.

(4) Warenentladungen von betriebsfremden Lkw zur Nachtzeit ( 22 bis 6 Uhr ) sind nicht zulassig.

() Die bestehenden ,,AuBenladerampen® (Warenausgang Bestand) an der Stdfassade der beste-
henden Lagerhalle sind entsprechend dem Stand der Technik mit vorgesetzten Innenrampen mit

Torrandabdichtung (Loadhouses) zu ertlichtigen und gerduschgemindert zu errichten.

(6) Die neu geplanten Lkw-Laderampen (Wareneingang und Warenausgang neu) sind als Innen-

rampen mit Torrandabdichtung auszufihren.

(7) Inder unginstigsten Stunde im Nachtzeitraum dirfen an den Lkw-Laderampen des Warenaus-
gangs maximal 40 Lkw beladen werden.
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(8)

(9

(10)

(11)

In der unglinstigsten Stunde im Nachtzeitraum dirfen maximal 20 Lkw des Warenausgangs (be-

triebseigene Lkw) das Anlagengelénde verlassen.

Im AuBenlagerbereich dirfen in jeder Stunde im Nachtzeitraum maximal 20 betriebseigene Lkw
beladen werden. Die Ausfahrt Uber den sidlichen neu geplanten Pkw-Parkplatz (stidliche Zuwe-
gung zum AuBenlager) mit Lkw ist im Nachtzeitraum (22 bis 6 Uhr) nicht zulassig. Die Ausfahrt der

Lkw vom AuBenlager muss Uber die nérdliche Zufahrt erfolgen.

Im Bereich der Rohrlagerhalle dirfen im Nachtzeitraum von 22 bis 6 Uhr Waren nur an der West-

fassade auf die Lkw verladen werden. Tageszeitlich ist keine Einschrankung erforderlich.

Es sind zwei Larmschutzwénde zu errichten. Eine Schallschutzwand erstreckt sich mit einer Héhe
von mindestens h = 4 m und einer L&nge von | = 160 m von der Zufahrt zum Anlagegelande in
Richtung Osten. Die Zweite Schallschutzwand mit einer H6he von mindestens h = 6 m erstreckt
sich mit einer Lange von | = 230 m entlang der stdlichen Umfahrung der Rohrlagerhalle bis zu der
Ostlichen 4 m hohen Schallschutzwand, vgl. dazu Anlage 6/3 Gerduschquellenplan. Die Wande
mussen ein Schallddmm-Maf von mindestens R'w = 20 dB aufweisen und sind in Richtung der
Fahrgassen schallabsorbierend auszulegen.

Vorschlage fiir textliche Festsetzungen